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Damit keine MiBverstidndnisse aufkommen! Mit der Entscheidung
iiber einen m&glichen Sofortvolilzug sind keinesfalls alle of~
fenen Fragen in bezug auf den Rhein-Ruhr-Flughafen gekldrt.
Es bleibt weiterhin unverindert das Anliegen der Landesre-
gierung, mit Hilfe einer institutionalisierten Kooperation
der rheinischen Grofflughifen eine zukunftssichernde Luft-
verkehrsbasis fiir Nordrhein-Westfalen zu schaffen und die
Flughidfen Diisseldorf und K&1ln/Bonn durch eine Schnellver-
bindung zu integrieren, mdglichst durch Transrapid.

Abg. B&se (SPD) &duBert, daB er mit dem Bericht des Ministers
zufrieden sei, und stellt die Frage, ob abzusehen sei, wann der
sofortige Vollzug angeordnet werde, falls der Aufsichtsrat der
Flughafen GmbH Mitte November 1988 einen entsprechenden Antrag
stelle.

Minister Dr. Jochimsen antwortet, daB er einen solchen Antrag
prifen und nach der Einleitung des Beteiligungsverfahrens nach
dem Verwaltungsverfahrensgesetz alsbald eine Entscheidung tref-
fen werde. Von ausschlaggebender Bedeutung sei die Begriindung
des Antrags auf den Sofortvollzug durch die Flughafen GmbH.

Abg. Hardt (CDU) teilt mit, daB die Geschdftsfiihrer der Flug-
hafen GmbH vor kurzem in der "Rheinischen Post" erklért hdtten,
am 18. November 1988 nicht den Sofortvollzug, sondern gemdB
dem Urteil des Verwaltungsgerichts Diisseldorf die Ersatzbahn-
funktion beantragen zu wollen, und richtet an den Minister die
Frage, ob er einem solchen Antrag stattgeben werde.

Minister Dr. Jochimsen erwidert, es komme auf den Antrag und die
Begrindung seitens der Flughafen GmbH an. Der Antrag konnte sich
sowohl auf den Sofortvollzug, aber auch nur auf die Ersatzbahn-
funktion beziehen.

Abg. Hardt (CDU) wendet ein, daB das Ministerium im Genehmi-
gungsverfahren die Ersatzbahnfunktion ausgeschlossen habe.

Minister Dr. Jochimsen stellt klar, daB die Parallelbahn zur Ge-
wahr leistung der Betriebsbereitschaft nur in ihrer Ersatzbahn-
funktion notwendig sei. Die in bezug auf den Rhein-Ruhr-Flugha-
fen noch offenen Fragen seien dadurch aber in keiner Weise erle-
digt.

abg. Mayer, Diisseldorf (SPD) vertritt die Auffassung, dad die Ge-
schaftsfuhrer der Flughafen GmbH durch ihre AuBerungen nicht zur
Beruhigung der Angelegenheit beigetragen hétten. Uber die Ersatz-
funktion der Parallelbahn sollte mit den Betroffenen eingehend
gesprochen werden, es sollte eine klare Definition gefunden und
in der politischen Diskussion verwendet werden.

Das Ministerium sollte daflir Sorge tragen, daB sehr bald etwas
geschehe. Insbesondere sollte darauf geachtet werden, daB die
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Pline nicht mehr modifiziert werden miiBten, woflir wertvolle Zeit
verlorengehen kénnte. Ferner sollte der abschlieBSende Bericht
iiber die Unfallursachen vorgelegt werden, damit nicht noch wei-
tere Spekulationen in Umlauf gebracht werden kdnnten.

Abg. Hunger (SPD) mdchte wissen, ob und wie der Unfall auf dem
Dusseldorfer Flughafen den bundesdeutschen Luftverkehr beein-
trédchtigt habe.

Abg. Dreyer (CDU) kommt zuriick auf den angekilindigten Antrag der
Flughafen GmbH und fragt, ob der Minister, falls in dem Antrag
lediglich die Ersatzbahnfunktion gefordert werde, nicht dariber
hinausgehen werde. Da sich seit den letzten Beratungen die Ein-
stellung z. B. hinsichtlich der Kapazitdt verdndert habe, sei zu
fragen, ob bereits im Vorfeld der zu treffenden Entscheidung ein
vernlinftiger KompromiB denkbar wdre.

Abg. Hardt {(CDU) stellt die Frage, ob die Landesregierung versu-
chen werde, mit den Prozefgegnern den Kompromif zu schlieBen,

daB die Funktionsfihigkeit des Fluchafens generell erhalten blei-
ben solle.

Abg. Kampmann (CDU)} erkundigt sich, wie die den Reisenden und
Fluggeseilschaften entstandenen Schidden ersetzt wiirden.

Minister Dr. Jochimsen antwortet, mit der Kldrung der Unfallur-
sache sei das Bundesamt fiir Flugsicherung befaft. Vom Ministerium
selbst seien nur die dem Ungliick zugrunde liegenden Symptome geschil-
dert worden. Wenn die Ergebnisse des Bundesamts vorldgen, konnte
auch die Frage des Schadenersatzes beleuchtet werden. iber den
Umfang der Schdden ligen ebenfalls noch keine Erkenntnisse vor.
Vermutlich wiirden diese von den jeweiligen Fluggesellschaften
stillschweigend selbst getragen. AuBer in Diisseldorf sei es im
deutschen Luftraum nicht zu Problemen gekommen.

Im Hinblick auf eine Publikation der "Rheinischen Post™ sei in
diesem Zusammenhang an den Planfeststellungsbeschluf vom Dezem-
ber 1983 zu erinnern., Die Flughafengesellschaft habe damals,
nachdem es zu Klagen gekommen sei, bis auf weiteres darauf ver-
zichtet, den Sofortvollzug zu beantragen, und sich dazu ent-
schlossen, groBe Reparaturen an der Hauptstart- und -landebahn
durchzufiihren, die aufgrund des starken Anstiegs des Luftverkehrs
und des damit verbundenen Risikcs von Betriebsunterbrechungen
ohnehin angefallen widren. Insofern trete durch die Ankilindigung
der Flughafenleitung, die Ersatzfunktion der Parallelbahn bean-
tragen zu wollen, eine neue Situation ein. Die Stadt Diisseldorf
habe in einer Beigeordnetenkonferenz der Uffentlichkeit signa-
lisiert, daR der Gesellschafter Land, vertreten durch die Betei-
ligungsverwaltung, dies bereits angeregt habe. Das Ministerium
kdnne aber nur iiber einen Antrag entscheiden, der auch tatsé&ch-
lich eingereicht worden sei. Zur Debatte stehe der Sofortvoll-
zug, die gesamten im PlanfeststellungsbeschluB8 geforderten Maf-
nahmen seien dadurch aber nicht rechtlich abgesichert.
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Versuche, einen Kompromif zu schlieBen, seien in hinreichender Zahl
unternommen worden, allerdings ohne Erfolg, weil noch bei zweli Ge-
richten Verfahren anhidngig seien. Es wire wiinschenswert, daB die
kommunalen Gebietskdrperschaften von sich aus ein Zeichen setzten.
Der Ministerprisident habe angekiindigt, in Kiirze mit den betrof-
fenen Gebietskdrperschaften ein Gesprédch iiber die Situation in
Diisseldorf zu fihren.

Zu dem Termin bei der "Rheinischen Post" habe er, Dr. Jochimsen,
eine Einladung erhalten. Aufgrund seiner Verpflichtung, im Wirt-
schaftsausschuB des Landtags den Etat seines Hauses zu vertreten,
habe er aber abgesagt. Im Hinblick darauf sei die Meldung, der
Minister sei trotz Einladung nicht erschienen, ein ungehdricer
Beweis dafilir, wie man {iber einen Minister verfiligen zu kdnnen glau-
be. Gespriche, liber die unverziiglich in Zeitungen geschrieben wer-
de, seien mit Sicherheit nicht der richtige Weg, Kompromisse her-
beizufilhren. An die Abgeordneten der CDU-Fraktion ergehe deshalb
der Appell, die Angelegenheit als einen komplexen Vorgang zu ge-
wichten, bei dem viele Rechtspositionen tangiert seien.

Abg. Hardt (CDU) wirft ein, daB die Landesregierung bis zur Ge-
genwart keinerlei Gespridche gefihrt habe.

Minister Dr. Jochimsen widerspricht dem mit dem Hinweis, daB An-
strengungen unternommen worden seien, Erfolge aber noch nicht hadt-
ten erzielt werden kdnnen,

Abg. B&se (SPD) vertritt die Auffassung, das8 der Flughafen Diis-
seldorf nicht als kommunaler Flughafen der Stadt betrachtet wer-
den sollte, denn er sei fiir die Wirtschaft ganz Nordrhein-Westfa-
lens von eminenter Bedeutung. Diese Tatsache k&dnne auch von der
CDU nicht heruntergespielt werden. Im Gegensatz zu den AusschuB-
mitgliedern bewerte die CDU-Landtagsfraktion die Bedeutung des
Flughafens offensichtlich etwas anders.

Der Rhein-Ruhr-Fiucghafen Diisseldorf sei nicht voll funktionsfa-
hig, weshalb sich ein #dhnlicher Unfall tdglich wiederholen kdnn-
te. Aufgrund der gegenwidrtigen Zahl an Flugbewegungen - im kom-
menden Jahr solle sie um 18 Prozent erh8ht werden -, werde das
Risiko immer wahrscheinlicher.

Abg. Hardt (CDU) entgegnet, die Diisseldorfer SPD habe das Thema
nun zwar neu aufgedeckt, die CDU habe nachweislich aber bereits
im Jahre 1981 eine Ersatzbahn gefordert. Wire dem Antrag damals
gefolgt worden, kdnnte das Bauvorhaben schon verwirklicht sein.
Die CDU sei fiir die Schaffung einer Ersatzbahn, denn die alte
Bahn miisse in absehbarer Zeit griindlich erneuert werden, sie sei
aber gegen Kapazitdtsausweitung.

Der Filughafen Diisseldorf befinde sich zu 50 Prozent in der Hand
des Staates, zu 50 Prozent in der Hand der Stadt Diisseldorf.
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Dies habe einen gesunden Wettbewerb zur Folge und kdnne nur im
Interesse der Region liegen.

Mit 71 000 Flugbewegungen pro Jahr habe der Diisseldorfer Flugha-
fen eine Entwicklung genommen, die noch zum Zeitpunkt des Plan-
feststellungsverfahrens 1983 nicht abzusehen gewesen sei. Die
Landesregierung soilte nun mit den beteiligten ProzeBgegnern auf
der Basis des Urteils des Verwaltungsgerichtshofs und im Interes-
se der Region und des Landes ein sinnvolles Konzept erarbeiten.
Von der Hberlastung seien 10 bis 12 Millionen Passagiere betrof-
fen, die mittlerweile entweder nach K&ln/Bonn oder sogar nach
Amsterdam und Briissel auswichen.

Abg. Dreyer (CDU) betont, daB die CDU-Fraktion groBen Wert darauf
lege, dafBl die Meinungsverschiedenheiten, die in dem Urteill des
Verwaltungsgerichtshofs zum Ausdruck k&dmen, durch einen Vergleich
ausgerdumt wiirden. Dafiir werde sich die CDU im Diisseldorfer Um-
feld einsetzen. Auch der Minister sollte in dieser Frage nicht
auf Distanz gehen, sondern aufgreifen, was positiv in die Dis-
kussion gebracht worden sei. Jedem milsse daran gelegen sein, daB
die Ersatzbahn so schnell wie mtglich gebaut werde.

Abg. Mayer, Diisseldorf (SPD) hdlt 2Abg. Hardt entgegen, die Tat-
sache, daB im AusschuB sachlich und fachlich diskutiert worden
sei, sei das Positivste, was vorerst in der Sache habe erreicht
werden kdnnen. Auch innerhalb der Diisseldorfer Partei gebe es
leider einen gewissen Randsatz, der gegen den Flughafen sei. Im
Grunde sei das Thema bereits weit ausgereizt, allzuviel sei nicht
mehr zu erwarten.

Minister Dr. Jochimsen legt dar, daf das von der CDU geforderte
Konzept voriiege. Die Landesregierung sei bestrebt, ihr "Luft-
verkehrskonzept Nordrhein-Westfalen 2000" zu verwirklichen. Von
seiten der Opposition wdre es zu der Zeit, als es um die Einle-
gung von Rechtsmitteln gegangen sei, sehr iiberzeugend gewesen,
wenn die Gebietskdrperschaften veranlaft worden wéren, auf ihren
Einspruch gegen das Urteil des Verwaltungsgerichts Diisseldorf zu
verzichten. Dies sei aber nicht der Fall gewesen und miisse somit
als Beleg dafiir gewertet werden, daB die CDU eine Doppel- und
Dreifachstrategie verfolgt habe. Die Ausflihrungen des Abg. Dreyer
seien deshalb um so nachdriicklicher zu unterstiitzen.

Der Vorsitzende faBt zusammen, das die miBgliickte Landung einer
DC 10 am 20. Oktober 1988 auf dem Flughafen Diisseldorf erneut
die Notwendigkeit der sofortigen Errichtung der Parallelbahn auf
dem Flughafen bewiesen habe. Der VerkehrsausschuB begriiBe des-
halb sowohl die Absicht der Flughafengesellschaft, Mitte Novem-
ber einen BeschluB des Aufsichtsrats iiber einen Antrag auf sofor-
tigen Vollzug des Planfeststellungsbeschlusses hinsichtlich der
Ersatzbahnfunktion herbeizufiihren, als auch die Zusage der Lan-
desrecierung, hieriliber ziligig zu entscheiden. - Der Ausschuf

nimmt davon Kenntnis.
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Zu 2: Haushaltsgesetz 1989 Einzelplan 08 Kapitel 08 080
~ Fdrderung der Luftfahrt

Abg. Dreyer (CDU) legt dar, daR fir eine bessere Nutzung der
vorhandenen Flugkapazititen und fiir eine bessere Kooperation
zwischen den Flughifen Diisseldorf und K&in/Bonn nicht nur der
Transrapid, sondern auch eine gute Schienenverkehrsverbindung
und eine S-Bahn-Verbindung von der Stadt K&ln zum Flughafen
dringend notwendig seien. Darillber hinaus miisse selbstverstdnd-
lich auch mit den "Satellitenflughidfen" des Landes zusammenge-
arbeitet werden.

Beziiglich des Regionalluftverkehrs gebe es mit den anderen Frak-
tionen keinen Dissens. Allerdings lasse ein Vergleich der Haus-
haltsansitze mit dem Ergebnis einer interministeriellen Arbeits-
gruppe den SchluB zu, daB die Vorhaben nicht im gewiinschten Tem-
po finanziert werden kdnnten. ES sei zu hoffen, daB die nach dem
Strukturhilfegesetz flir das Land Nordrhein-Westfalen vorgesehenen
Mittel auch fiir die Verbesserung des Verkehrs verwendet werden
kénnten.

Die Forderung des Flughafens Paderborn halte die SPD-Fraktion
fiir ein berechtigtes Anliegen. Der besonderen Situation dieses
Flughafens kdnne aber erst Rechnung getragen werden, wenn hier-
zu entsprechende Antridge eingebracht wlirden. Eine ebenso posi-
tive Entwickiung wie der Flughafen Paderborn nehme der Flugha-
fen Miinster/Osnabriick. Leider k&nnten die an beiden Flughdfen
notwendigen Investitionen bei den vorhandenen Etatansdtzen
nicht zilgig genug vorgenommen werden. Die Absicht, nicht nur
fiir Fluggastkontrollen, sondern fir alle MaBfnahmen der Flugsi-
cherung Gebiihren zu erheben, sei zu begriiBen; auf diese Weise
kdnnte ein Teil der Wegegebilihren abgegolten werden. Der zustén-
dige Arbeitskreis der SpPD-Fraktion sei zur Zeit mit einem Papier
zum Thema Fluggastkontrollen befaft.

Abg. Bbse (SPD) bhadlt Minister Jochimsens Luftverkehrspolitik fir
beispielhaft. Das Land Nordrhein-Westfalen verfiige {iber ein Sy-
stem von Regionalflughidfen und internationalen Flughdfen, das
man in der ganzen Bundesrepublik sonst nicht finden konne.

Nicht nur Minister Jochimsen allein sollte dafiir zustidndiq sein,
die Zusammenarbeit zwischen den groB8en Flughdfen K51n/Bonn und
Diisseldorf zu verbessern, vielmehr sollte auch die CDU entspre-
chende Anstrengungen unternehmen. In K&1ln seien iiberparteilich
bereits Bestrebungen im Gange. Vorrangig sei der Ausbau der di-
rekten und schnellen Verbindung der beiden Flughé&fen und eine
Anbindung des umliegenden Raumes an die Schiene. Zhnlich der An-
bindung des Ruhrgebiets an Diisseldorf sollte der Flughafen K&1ln/
Bonn iiber ein S-Bahn-System mit dem Umland verbunden werden.
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Die Vertreter der Fraktionen, die in Bonn die Regierung bilde-
ten, sollten sich dafiir einsetzen, daB die Entscheidung {iber
die Streckenfiihrung des Transrapid noch im laufenden Jahr fail-
le, damit filir die Gebiete des Wirtschaftsraums Rhein-Ruhr, die
nicht an den Transrapid angeschlossen wiirden, andere Weichen
gestellt werden kdnnten. Je linger mit dieser Entscheidung ge-
wartet werde, desto unwahrscheinlicher werde die Realisierung,
denn die dafilr vorgesehenen Mittel wilirden immer knapper. Die
von der Bundesregierung geplante schnellere Verbindung nach
Berlin miisse schlieBlich aus demselben Topf bezahlt werden.

Die fiir das Thema Fluggastkontrollen eingesetzte Kommission ha-
be erfolgreiche Arbeit geleistet. Die gefundene Gebiilhren-L&sung
ermdgliche eine flexiblere Abwicklung vor Ort. Da mit der Zunah-
me der Zahl der Flugbewegungen auf dem Dlisseldorfer Flughafen
auch die Zahl der Kontrolleure erhtht werden miisse, sollte da-
flir gesorgt werden, daf das Gebiihrensystem am 1. Januar 1990
eingefiihrt werde.

Uber den Flughafen Paderborn seien noch Gesprdche im Gange. Die
SPD-Fraktion werde sich zu gegebener Zeit dazu duBern.

Frau Abg. Thomann-Stahl (FDP) bestdtigt, daB8 der Luftverkehrs-
politik in der Politik der Landesregierung im vergandenen Jahr
nachweislich ein hdherer Stellenwert eingerdumt worden sei;

dies finde auch in der mittelfristigen Finanzplanung seinen Aus-
druck. Die Versdumnisse der Vergangenheit lieBen sich so schnell
jedoch nicht aufholen. Es sei deshalb zu fragen, ob bereits de-
taillierte Pline iiber MaBnahmen an den internationalen Flughda-
fen Dilsseldorf, K8ln/Bonn, Miinster/Osnabriick und an den regiona-
len Flughdfen Essen-Miilheim, M&nchengladbach, Siegen, Pader-
born, Dortmund und Marl-Loemiihle im kommenden oder dem darauf-
folgenden Jahr vorlidgen und in welcher HShe dazu Mittel
bereitgestellt wiirden.

Von der liberlastung des Luftraumes sei Paderborn unter den Re-
gionalflughifen besonders betroffen. Die Landesregierung sollte
in einem Konzept aufzeigen, wie dieses Problem in den Griff ge-
bracht werden kdnnte. Die FDP sei dafilr, daB das Land freiwil-
lig die Ausbildungskosten filir die Flughafenbediensteten in Pader-
born iibernehme. Die Landesregierung solle bekanntgeben, in wel-
chem Umfang andere Regionalflughdfen von der Zahlung solcher Ko-
sten betroffen seien.

Unabhdngig von der Entscheidung {iber die Streckenfiihrung des
Transrapid und iiber die entsprechenden BaumaBnahmen sollte die
Landesregierung Alternativen fiir eine bessere verkehrliche Zu-
sammenarbeit zwischen Diisseldorf und K&ln/Bonn vorstellen. Die-
se Forderung habe die FDP bereits vor einem halben Jahr erhoben.
Sie werde ihren Beitrag dazu leisten, die Entscheidung iiber den
Transrapid in Bonn voranzutreiben.
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